Czy w obecnej sytuacji gospodarczo politycznej istnieje
szansa na odbudowe
POLSKIGO PRZEMYStU LOTNICZEGO

MOTTO;
“Przysztos$¢ nalezy do tych, ktdrzy wierza w pieknos¢ swoich marzen",
Anna Eleanora Roosevelt.

Rozwdj polskiej branzy lotniczej opiera sie obecnie na dwdch gtéwnych filarach: projektach
realizowanych w spdtkach na podstawie nadrzednych strategii korporacyjnych oraz projektach
realizowanych w ramach programéw krajowych lub unijnych.

Polski Przemyst Lotniczy jak i Przemyst Lotniczy w Polsce nalezg do najbardziej innowacyjnych w
Polskiej gospodarce. W rywalizacji pomiedzy Polskim Przemystem Lotniczym a Przemystem Lotniczym
w Polsce prym wiedzie ta druga branza. Liderami w tej branzy s3g przedsiebiorstwa z polskiej Doliny
Lotniczej jak i Firmy Lotnicze z przewagg akcjonariatu zagranicznego . Funkcjonujg one przede
wszystkim jako producenci i poddostawcy czesci oraz komponentédw dla duzych, czesto
miedzynarodowych projektéw. Niestety Polski Przemyst Lotniczy cierpi na brak intensywnej
wspotpracy z instytutami badawczymi i osrodkami badawczym. Spowodowane to jest przede
wszystkim brakiem dostatecznej ilosci srodkéw finansowych.

Znane jest w przestrzeni przemystowej réwnanie matematyczne B+R, ktére jako nie dokoriczone nie
ma swego wyniku. Ten wynik to litera W - jak wdrozenie. Zamkniecie tego rdwnania pozwolitby dopiero
na bezpieczne i zrbwnowazone dziatania gospodarcze zapewniajgce Producentowi bezpieczenstwo
obrotu gospodarczego.

Sukces we wprowadzeniu koficzonego réwnanie ,,W” lezy w uruchomieniu RZADOWYCH ZAMOWIEN
PUBLICZNYCH w sektorze Polskiego Przemystu Lotniczego majacego swoja profesjonalna oferte
produkcyjng dla statkéw powietrznych przeznaczonych dla lotnictwa stuzb porzadku publicznego, stuzb
patrolowych i ratunkowych, prac agrolotniczych czy wreszcie podstawowego szkolenia lotniczego i
sportowego.



Nie bez znaczenia moze by¢ szczegdlnie o obecnej sytuacji koniecznosci wsparcia branzy lotniczej juz
i po zakonczeniu dziatarh wojennych i dobudowy przemystu lotniczego Ukrainy.

Poset Pawet Kowal, przewodniczacy rady ds. wspotpracy z Ukraing podkreslit, ze polska branza lotnicza
musi by¢ przygotowana na zmiany, ktdre nastgpig w Ukrainie po zakonczeniu wojny.

..." Dzis znacznie pewniejszym glosem niz wczesniej moge panstwu powiedzieé smialo, 7e na pewno te
procesy odbudowy i rewitalizacji transportu i rewitalizacji na roinych poziomach na Ukrainie
przyspieszg w drugiej polowie roku - zapowiedzial Pawel Kowal zgromadzonym. - I jak to zrobié z
korzyscig na polskich firm”.....

Potencjat wytwodrczy przedsiebiorstw Polskiego Przemystu Lotniczego tkwi przede wszystkim w
oferowanej jakosci wyrobow (dzieki znajomosci obrébki materiatéw, odlewnictwa, mechaniki i
elektroniki) i konkurencyjnych kosztach pracy. Istniejgca w Polsce sie¢ firm produkcyjnych i ustugowych
ktdre mogg zosta¢ wsparte przez centra B+R dla wielkiego projektu — odbudowa Ukrainy moga
stanowi¢ wkfad do odbudowy POLSKIEGO PRZEMYStU LOTNIZEGO oraz mozliwosciach zlecania
zamoéwien w procedurze zamoéwien rzagdowych na produkcje czesci zamiennych i wyrobdw gotowych
dla sektora lotniczego zaréwno polskiego jak i ukrainskiego.

Eksperci z branzy alarmuja, ze bez zachet oraz instrumentéw wsparcia finansowego, funkcjonujacych
w innych krajach, nie ma szans na dalszy rozwdj Polskiego Przemystu Lotniczego i ptynacych z tego
korzysci dla polskiej gospodarki.

Ukraina uzyskata status kandydata do UE i integracja europejska ma by¢ jej gtéwnym motorem
odbudowy. Zaréwno wtadze Ukrainy, jak i przywddcy oraz USA deklaruja, ze powojenna odbudowa
powinna by¢ powigzana z reformami przyblizajagcymi Ukraine do cztonkostwa w UE i przyjecia
standardéw swiatowej demokracji.

Waznga lekcjg z odbudowy Europy jest, koniecznos$é bardzo szybkiego przywrdcenia sieci logistycznej,
odblokowywanie waskich gardet gospodarki narodowej w tym do aktywnosci ekonomicznej i przemian
strukturalnych. Jednak jak uczy doswiadczenie wynikajace z opisywanych programéw totalnej
obudowy po dramatach wojennych w literaturze ekonomicznej i technicznej, w pierwszej kolejnosci
trzeba udroznic sieci logistyczne: drogi, branze lotnicza, mosty, porty, mieszkania pracownikéw, oraz
zapewni¢ dostep do podstawowych surowcow.

Posrdd strategdw pracujacych na rzecz branzy lotniczej funkcjonuje poglad, ze trzykilometrowy pas
startowy z odpowiednig infrastrukturg lotniczg, moze dla krajowego PKB stanowi¢ wiekszg wartos¢
dodang niz budowa trzykilometrowej autostrady.

Wszystkie dotychczasowe obserwacje jak i prowadzone analizy sytuacyjne dotyczace ukrainskiej
branzy lotniczej wskazujg na wysoki stopien zniszczenia catego sektora w wszystkich aspektach jego
funkcjonowania.



Ukrainskie firmy lotnicze posiadaty potencjat produkcyjny jak i inzyniersko intelektualny bazujacy na
dawnych strukturach po radzieckich. Niewatpliwie najwiekszg wartoscig byt kapitat ludzki. Sektor sticte
produkcyjny funkcjonowat w nie petnym wymiarze w stosunku to jego mozliwosci racjonalnie
ekonomicznego funkcjonowania. Po rozpoczeciu dziatan wojennych i poniesionych stratach
produkcyjny sektor lotniczy praktycznie nie funkcjonuje.
Od poczatku lotnictwa na swiecie Polska brata udziat w podziale przemystu lotniczego i byta zawsze
znanym producentem. Nadarza sie by¢ moze niepowtarzalna okazja, zeby wrdci¢ z pomystem bardziej
intensywnego dziatania w tym zakresie, jako szansg dla POLSKIEGO PRZEMYStU LOTNICZEGO |
PRZEMYStU LOTNICZEGO W POLSCE majgcych swojg oferte sprzetowa dla odbudowy w Ukrainie
sektora lotnictwa GA. Najlepsza drogg do tego jest powrét do kooperowania z przemystem ukrainskim
poczawszy od samolotu An-2, skoficzywszy na znanych nam Bryzach.
W kontekscie powyiszej analizy wydaje sie by¢ racjonalnym a i KONIECZNYM zainspirowanie
polskiej rzadowej nawy gospodarczej do mozliwos¢ alokacji srodkéw finansowych mozliwych do
uzyskania ze srodkéw europejskich na obudowe i wzmocnienie polskiej braniy projektowo
konstrukcyjnej dla lotnictwa cywilnego szczegdlnie w zakresie produkcji statkéw powietrznych
lotnictwa ogdlnego - Grneral Avition (GA).
Wobec wielkiej POLITYKI SILOSOWEJ naszych resortéw rzgdowych a przede wszystkim wobec barku
POLSKIEJ STRATEGI DLA LOTNICTWA CYWILNEGO twierdze ze PRZEMYSt LOTNICZY W POLSCE a
szczegblnie polska lotnicza branza produkcyjna i projektowo konstrukcyjna zastuguje na refleksje
DECYDENTOW w lokowaniu w obecnej sytuacji geopolitycznej i gospodarczej majac na uwadze
mozliwosci pozyskiwania poza budzetowych srodkéw finansowych z funduszy europejskich.
Leitmotiv - Polska potrzebuje systemowego wsparcia branzy lotniczej jest wcigz aktualny w swej nie
tylko warstwie merytorycznej, ale moze réwniez w warstwie strukturalno - organizacyjnej dumnie
brzmigcej BRANZY LOTNICZEJ na bazie POLSKIEJ TRADYCJI LOTNICZEJ.
...... »2 mld euro dla Ukrainy w krytyczhym momencie. ,,Odbudowa jui ma miejsce” - To
porozumienie nie mogto przyjs¢ w bardziej krytycznym momencie — podkreslata komisarz Marta Kos
podczas podpisania porozumienia, dajgcego Ukrainie kolejne 2 mld euro wsparcia na odbudowe
infrastruktury krytyczne”’j.....
Nalezy zauwazy¢ ze branza lotnicza jest tez elementem infrastruktury krytyczne;j.
Przekazane Ukrainie 2 mld euro to nie dotacje, a pozyczki, choé, jak podkreslajg przedstawiciele EIB,
pozyczki udzielone na atrakcyjnych warunkach. Pienigdze pochodzg z puli 50 mld euro programu
pomocy finansowej Ukraine Facility, ktore UE zaplanowata na lata 2024-2027 na finansowanie
budzetu panstwa, rekonstrukcje i wsparcie techniczne dla Ukrainy.

Propozycja polskiej branzy lotniczej dla Ukrainy

Samolot An - 28 Soma Samolot AT-5



Samolot Orka Samolot Flaris

Wiatrakowiec AGRO Wiatrakowiec dla stuzb porzadku publicznego

Wiatrakowiec C-44 MedEvac



Polsko — Ukrainska propozycja konstrukcyjno- produkcyjna
Realna mozliwos¢ komercjalizacji — brak lokalizacji do produkcji.
Oraz:
file:///C:/Users/User/Documents/Lotnicze/NOT/Ukraina/Infrastruktura%20komunikacyjna%20Ukrain
y%20po%20woijnie.pdf

Zniszczone lotnicze zaktady produkcyjne Ukrainy
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Brak bezpiecznego obrotu gospodarczego ma zasadniczy wptyw na wspodtprace poszczegdlnych
producentéw statkéw powietrznych z klastrami produkcyjno-badawczymi, ktéra obecnie nie jest zbyt
intensywna.

Polskim problem, ktéry trawi przemyst lotniczy jest brak spdjnego skorelowanego z innymi sektorami
gospodarczymi Krajowej Strategii dla Lotnictwa Cywilnego, w tym rozwoju produkgcji lotniczej lotnictwa
ogoblnego, dla GA , lotnictwa gospodarczego oraz panstwowego przy wsparciu Panstwa. Brak takiej
strategii stanowi istotne zagrozenie dla inicjatyw gospodarczych i rozwojowych tego srodowiska. Brak
takiego programu ma takze negatywny wptyw na zdolnosci operacyjne w przypadku lotnictwa
panstwowego i wojskowego.

Dalej, ten problem przektada sie w sposéb bezposredni na bezpieczne prowadzenie i realizowanie
lotniczych zadan szkoleniowych, ktdre sg realizowane w certyfikowanych osrodkach szkolenia
lotniczego, przy pomocy dramatycznie starzejacych sie statkdw powietrznych i wiasciwego braku
dbatosci o ich stan techniczny.

Brak wystarczajgcych wtasnych zasobdow kapitatowych oraz utrudniony dostep do funduszy wsparcia
sa dla MSP pracujacych na rzecz przemystu lotniczego istotnymi barierami w podejmowaniu takich
dziatan w zakresie B+R = W, w sposéb systemowy.

Budowa przystepnych instytucjonalnych mechanizméw wsparcia stanowié¢ bedzie o tym, czy w
perspektywie dtugoterminowej polskie MSP trwale zbudujg swoja pozycje w taricuchach wartoéci w
przemysle lotniczym...

Bardzo pozytecznym i waznym i majgcy wptyw na planowanie projektowo produkcyjne polskiego
sektora lotniczego, byto by wypracowanie partnerskiej synergii biznesowo organizacyjnej w zakresie
kierunkow i strategii rozwoju branzy przy wspodtpracy z eksperckimi sSrodowiskami akademickimi,
stowarzyszeniami inzynierskimi NOT oraz certyfikowanymi organizacjami szkolenia lotniczego i
utrzymania zdatnosci do lotu.

Polska branza lotnicza
Projektant, Konstruktor, Artysta a moze Wizjoner

Dewiza zawodowa prof. Tadeusza Softyka® w dalszym ciggu aktualna i brzmi;
e PrOpoOrcja wiedzy praktycznej do teoretycznej u inZyniera konstruktora powinna by¢ taka jak
ilos¢é spozywanego codziennie chleba razowego i ciastka na deser...

1 Tadeusz Sottyk (ur. 30 sierpnia 1909 w Radomiu, zm. 14 lipca 2004 w Warszawie) — polski inzynier, konstruktor
lotniczy i jachtowy, profesor nauk technicznych.



Pem(or‘mance

Na poczatku rozwoju lotnictwa kluczowa role odgrywali konstruktorzy, ktdrzy czesto byli pionierami i
pasjonatami, a nie tylko inzynierami. Bracia Wright, Clément Ader, Samuel Langley czy Otto Lilienthal
nie projektowali samolotéw z myslg o zapotrzebowaniu rynkowym, bo rynek lotniczy de facto nie
istniat. Ich motorem napedowym byta cheé¢ rozwigzania problemu lotu i eksplorowania nowych
technologii.

Dopiero po udanym locie Wrightéw w 1903 roku i demonstracjach ich maszyny w Europie (1908-1909)
lotnictwo zaczeto przycigga¢ uwage wojska, inwestoréw i rzadéw. Jednak przez pierwsze lata
innowacje byty napedzane gtéwnie przez indywidualnych konstruktoréw, czesto niezaleznych od
biznesowych realiow.

Pierwsza wojna swiatowa catkowicie zmienita dynamike rozwoju lotnictwa. Rzgdy panstw dostrzegty
potencjat samolotéw jako narzedzi wojennych, co spowodowato gwattowny wzrost inwestycji w
lotnictwo. Od tego momentu rozwdj konstrukcji lotniczych zaczat byé mocno uzalezniony od zamdéwien
rzgdowych. Konstruktorzy pracowali pod dyktando potrzeb wojskowych, a projekty byty
ukierunkowane na osiggniecie przewagi technologiczne;.

Po wojnie przemyst lotniczy zaczat rozwija¢ sie takze na potrzeby cywilne, ale i tutaj zapotrzebowanie
rynkowe odgrywato coraz wiekszg role — to ono determinowato, jakie konstrukcje byty rozwijane.

Pod koniec XX wieku rownowaga miedzy wizjg konstruktora a zapotrzebowaniem rynkowym zostata
jeszcze bardziej przesunieta na strone ekonomii.

Konstruktorzy lotniczy nadal odgrywaja kluczowa role, ale ich projekty musza by¢ zgodne z analiza
rynku i trendami ekonomicznym.

W poczatkach lotnictwa prym widdt konstruktor, ktdry dziatat z pasji i wynalazczosci. W XX wieku
dominowac zaczeto zapotrzebowanie rynkowe, zwtaszcza w kontekscie militarnym i komercyjnym.
Dzi§ w dobie rewolucji technologicznej i dostosowania proceséw projektowych i produkcyjnych
konstruktor nadal ma ogromne znaczenie, ale jego praca jest scisle podporzadkowana analizie rynku
i ekonomii.



Rola konstruktora-projektanta w przemysle lotniczym jest kluczowa dla tworzenia bezpiecznych,
wydajnych i nowoczesnych statkéw powietrznych. Jego zadania obejmujg réine etapy cyklu zycia
produktu — od koncepcji po wdrozenie do produkcji i eksploatacje.

Giowne zadania konstruktora-projektanta w lotnictwie:

e Projektowanie elementdéw konstrukcji lotniczych,

e Opracowanie koncepcji i szczegétowych projektéw czesci, podzespotdw i catych struktur
lotniczych (np. skrzydet, kadtuba, uktadéw sterowania),

e Dobdr materiatéw (kompozyty, stopy aluminium, tytan itp.),

e Tworzenie modeli 3D i dokumentacji technicznej (np. w CATIA, Siemens NX, SolidWorks),

e Analizy wytrzymatosciowe i aerodynamiczne,

e Wspodtpraca z inzynierami ds. aerodynamiki i wytrzymatosci,

e Udziat w analizach metodga elementéw skoriczonych (MES) i CFD,

e  Optymalizacja konstrukcji pod katem masy, sztywnosci i bezpieczenistwa,

e Wspotpraca z zespotem produkcyjnym,

e Rozwigzywanie problemoéw produkcyjnych i wprowadzanie zmian konstrukcyjnych,

e Przygotowanie dokumentacji technologicznej,

e Testowanie i certyfikacja,

e Wspodtpraca przy testach naziemnych i w locie,

e Zapewnienie zgodnosci z przepisami lotniczymi (EASA, FAA).

e Udziat w procesach certyfikacyjnych i zatwierdzaniu nowych konstrukcji.

e Praca nad nowymi rozwigzaniami technicznymi, np. lekkimi strukturami, napedem
elektrycznym, aerodynamika,

e Woykorzystanie nowoczesnych technologii, takich jak Al w projektowaniu lub cyfrowe blizniaki.

Naturalne srodowisko pracy Konstruktora-Projektanta Lotniczego zalezy od specyfiki firmy i
projektu, ale mozna wyroéznic kilka kluczowych aspektow.

1. Biuro projektowe;
Wiekszos¢ pracy odbywa sie w biurze inzynieryjnym, gdzie konstruktorzy korzystajg z zaawansowanego
oprogramowania do projektowania (CAD — np. CATIA, Siemens NX, Solid Works). Te forme pracy
zwyczajowo w $Srodowisku biurowy nazwang pracami kameralnymi, ktére naj czesciej czesto
obejmuja:
e Wspodtprace z innymi inzynierami, aerodynamikami, technologami czy specjalistami od
materiatow,
e Analizowanie dokumentacji technicznej — normy lotnicze (np. FAR, CS, DO), analizy
wytrzymatosSciowe, rysunki techniczne,
e Spotkania projektowe — omawianie postepdw, analiza problemdw, wspoétpraca z klientami i
podwykonawcami,

2. Nadzér na produkcjg i montazem weryfikacja zgodnosci z projektem. - w fazie wdrazania
projektu konstruktorzy uczestnicza w integracji struktur lotniczych po przez ;

e  Wizyty w laboratoriach i prototypowniach. Cho¢ wieksza czes$¢ pracy odbywa sie za biurkiem,
konstruktorzy czesto odwiedzajg linie produkcyjno - montazowe w celu sprawdzanie
rzeczywistego wykonania zaprojektowanych czesci

e Wizyty w laboratoriach badawczych — testy materiatowe, aerodynamiki, wytrzymatosciowe



e Synergie konstruktorsko — badawczg w monitorowaniu pracy tunelu aerodynamicznego -
analiza zachowania konstrukcji w rzeczywistych warunkach,

e Zaktady podwykonawcéw — audyty jakosci, nadzér nad produkcja czesci,

e Bazy lotnicze i lotniska — testy w locie, certyfikacja nowych konstrukcji,

o Konferencje i targi lotnicze — prezentacja nowych rozwigzan i zdobywanie wiedzy branzowej.

Konstruktor pracuje gtéwnie w biurze, ale czesto odwiedza hale produkcyjne, laboratoria i miejsca
testow. Srodowisko pracy wymaga $cistej wspdtpracy z réznymi zespotami oraz umiejetnosci szybkiego
rozwigzywania problemdéw technicznych. To dynamiczna praca tgczaca teorie z praktyka.

Projektant — skupia sie na tworzeniu koncepcji, wygladu i funkcjonalnosci obiektu, np. budynku,
maszyny czy produktu. Moze to by¢ architekt, inzynier projektant, designer.




Widok biura konstrukcyjnego wczoraj
WSK Mielec Hala 18- Anno Domini 1972

Stanowisko pracy konstruktora — projektanta
Wczoraj Dzisiaj

W nie tak dawnych czasach warsztatem inzyniera konstruktora byty deska kreslarska, przybornik
kreslarski, suwak logarytmiczny. Na przetomie wiekéw, na skutek szybkiego rozwoju techniki
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komputerowej, metody projektowania i konstruowania radykalnie ulegaty zmianom. Deske kreslarska
i przybornik kreslarski zastgpit komputer i ploter, zas suwak logarytmiczny wyreczajg komputerowe
systemy obliczeniowe, a w szczegdlnosci system obliczern wytrzymatosciowych Metodg Elementéw
Skonczonych - MES.

Konstruowanie to tworzenie w umysle twércy abstrakcyjnego obrazu pewnego materialnego tworu
np. samolotu. Wtasnie to tworzenie abstrakcji przez twérce jest cechg twdrczosci artystycznej - sztuki,
i choéby dlatego pierwiastek sztuki lezy u podstaw konstruowania. Oczywiscie nie kazda powstajgca
abstrakcja moze by¢ uwazana za sztuke. Przede wszystkim powinna ona mieé cechy nowosci, by¢
tworem, jakiego jeszcze nie byto. Nastepnie twér ten powinien robi¢ wrazenie na obserwatorze. Te
cechy nieodzowne w twdrczosci pojawiajg sie takze w konstrukcji. Nowy oryginalny twér techniczny
moze dostarczyé wrazen artystycznych poréwnywalnych z odbiorem dziet artystycznych.

Zwigzek nauki z konstruowaniem jest widoczny w sposéb oczywisty. Wiadomo, ze kazdy twor
materialny realizujgcy zadane funkcje zachowuje sie zgodnie z prawami natury, ktére opisuje nauka.
Wspdtzaleznosé nauki i konstruowania jest sprzezona. Czasem opis naukowy wyprzedza konstrukcje.
Nauka prezentuje prawa i modele, ktdre nie istniejg, po czym nastepuje ich materialna realizacja w
procesie realizacji konstrukcji. Bywa tak, ze konstrukcja wyprzedza opis naukowy. Powstaje dzieki
intuicji konstruktora, wspartej doswiadczeniem i praktyka.

Wedtug prof. Tadeusza Softyka, sposrédd absolwentdw wyzszych uczelni technicznych tylko 10%
inzynierédw ma rozwinietg wyobraznie konstruktorska i umiejetnosci rysowania, zas role przywddczg,
czyli gtéwnego konstruktora, moze odgrywac niewielu z nich. Gtéwni konstruktorzy powinni bowiem
wyrdzniad sie olbrzymia wiedzg, umiejetnoscig dobrej wspdtpracy z ludzmi oraz autorytetem. Uczelnia
moze zapewnié tylko podstawowa wiedze. PdZniej konstruktor sam musi stale sie doksztatcaé, zeby
pozostawac na najwyzszym poziomie. To musi by¢ jego pasja.

Ksztattowanie konstruktora najlepszego z najlepszych trwa ok. 10 lat. W przeciwnym wypadku bedzie
on tylko administratorem, ktdry rzadzi lepszymi od niego. Dobry konstruktor lotniczy musi zatem zna¢
stan wiedzy swiatowej i postepu technicznego w dziedzinie wytwarzania, aerodynamiki, wytrzymatosci
statycznej i dynamicznej, nowych materiatdéw, elektroniki, automatyki, eksploatacji statku
powietrznego.

Dopiero istniejgcy twor techniczny brany jest na warsztat naukowy i nierzadko przyczynia sie do a
nawet jest impulsem powstania nowych dyscyplin nauki. Rzemieslniczy pierwiastek w konstruowaniu
wynika stad, ze zaden twodrca nie moze dziataé w préznii tworzy¢ wszystkiego od nowa. Musi znaé
podstawowe elementy zawodu.

Nalezy do nich wiedza o istniejgcych i sprawdzonych rozwigzaniach, o mozliwosci wytwadrczych jakie
moze mie¢ do dyspozycji w ramach realizacji zadania konstruktorskiego. Musi tez mie¢ naukowe
podstawy umozliwiajgce analize zapotrzebowania rynkowego na tworzony produkt.

- Konstruktor lotniczy to kluczowa rola w przemysle lotniczym zajmuje sie opracowaniem
szczegbdtowych rozwigzan technicznych i zapewnieniem, ze projekt bedzie mozliwy do zrealizowania.
Wykonuje obliczenia wytrzymatosciowe, dobiera materiaty i nadzoruje techniczne aspekty wykonania.
Odpowiada za szczegétowe rozwigzania techniczne, obliczenia wytrzymatosciowe i bezpieczeristwo
konstrukcji w obszarze takich specjalnosci jak:

</ Mechanika i wytrzymatosci materiatéw;

&/ CAD - Computer-Aided Design;

7 Znajomos¢ lotniczych materiatéw konstrukcyjnych i proceséw technologiach — kompozyty, stopy
aluminium, tytan.

</ Przepisach lotniczych — normy i procedery EASA, FAA,
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»)- Projektant lotniczy — zajmuje sie opracowaniem koncepcji samolotu lub jego czesci. Moze
pracowac nad aerodynamika, ergonomia kabiny, rozmieszczeniem systemoéw czy ogélnym uktadem
konstrukcji.

W praktyce czesto te role sie przenikajg — konstruktorzy moga projektowac, a projektanci musza
uwzglednia¢ wymagania konstrukcyjne.
W lotnictwie oba stanowiska s3g kluczowe, ale maja réine zakresy obowigzkéw:

Podsumowanie.
Nawigzujac do tytutu opracowania - co determinuje sukces przemystu lotniczego mozna zadaé
pytanie, co jest wazniejsze — serce czy ptuca.

Konstruktor i produkcja to dwa nieroztagczne elementy rozwoju techniki, zwtaszcza w lotnictwie.
Nie da sie powiedzie¢, ze jedno jest wazniejsze od drugiego — oba muszg dziataé harmonijnie. W
praktyce innowacje zwykle zaczynajg sie od konstruktoréw, ale ich skutecznos¢ zalezy od mozliwosci
produkcji. Z drugiej strony, nowe technologie produkcyjne czesto inspirujg konstruktoréw do
projektowania rzeczy, ktdre wczesniej byty niemozliwe do wykonania.

W lotnictwie szczegdlnie wida¢, jak wazna jest synergia — przyktadowo, kompozyty w samolotach
wymusity nowe podejscie do projektowania i produkcji. Mozna mie¢ rewolucyjny pomyst na samolot,
ale jesli nie da sie go zbudowac i certyfikowaé, to pozostanie tylko rysunkiem.

Warszawa marzec 2025

Grzegorz Brychczyrski

EKSPERT LOTNICZY

Stowarzgyszenie InZynierow i Technikéw Komunikacji RP
V-ce Przewodniczgcy Krajowej Sekcji Lotniczej
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