Zespot Do Spraw Lotnictwa Ultralekkiego

Dwa lata pracy nad zmianami w klasyfikacji statkéw powietrznych, czyli kropla drazy skate.

Kilka dni temu ukazata sie w dlapilota.pl informacja o zmianie klasyfikacji statkdw powietrznych.
Czym ona jest tak naprawde? Co nam, lotnikom daje i dlaczego byta potrzebna?

Mysle, ze tuz przed jej wejsciem w zycie warto o tym powiedzie¢ kilka stow, jak réwniez o tym jak
to byto, ze w ogdle do niej doszto. No bo przeciez nikt z nas chyba nie wierzy, ze takie rzeczy
wymysla jaki$ minister :)

Przez ostatnie dwa lata Zespdt Do Spraw Lotnictwa Ultralekkiego dziatajgcy w ramach Krajowej
Sekcji Lotniczej Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikdw Komunikacji intensywnie pracowat nad
fundamentami do nowelizacji rozporzadzenia Ministra Infrastruktury, ktére zmienia klasyfikacje
statkdw powietrznych. Gtéwnym celem byto uproszczenie procedur zwigzanych z rejestracjg
uzywanych maszyn, a co za tym idzie poprawa dostepnosci rynku ultralekkich statkéw
powietrznych.

W efekcie tych dziatani, w dniu 23 stycznia 2025 w Dzienniku Ustaw opublikowano nowe przepisy,
ktére wprowadzaja miedzy innymi tzw. ,prawo dziadka” — przefomowg zmiane w podejsciu do
ultralekkich statkéw powietrznych.



Konsultacje spoteczne — poczatek prac nad zmianami

Wszystko zaczeto sie w styczniu 2023 roku od przeprowadzenia konsultacji spotecznych. SITK
zaprosit wtedy do wspétpracy szerokie kregi Srodowiska lotniczego, w tym wiascicieli statkow
powietrznych, pilotéw, mechanikéw, przedstawicieli firm serwisowych, a takze organizacje
zrzeszajgce pasjonatéw i profesjonalistéw lotnictwa ultralekkiego. Celem konsultacji byto
zidentyfikowanie najwazniejszych problemow, z jakimi boryka sie branza, oraz zebranie uwag na
temat proponowanych zmian.

Wieczorowg porg, na komunikatorze Google Meet odbywaty sie spotkania, na ktérych padaty nie
zawsze cenzuralne stowa. Jedni wylewali swoje zale, inni przytaczali opowiesci z zycia niczym z
filmow Stefana Barei, jeszcze inni demonstrowali swoje lekcewazenie dla prawa, ktére dziata
przeciwko lotnikom. Byto bardzo duzo emocji, frustracji, padaty bardzo mocne sformutowania, a
historie opowiadane przez pilotéw, ktérzy mieli okazje lata¢ pod nadzorem innych krajéw tylko
dopetniaty kielich goryczy.

Kiedy doszto do etapu, ze juz wszyscy wiedzieli, ze jest Zle, zaczeliSmy zbiera¢ propozycje co nalezy
zmienic¢ zeby byto dobrze. Kazdy modgt sie wypowiedzie¢, sensownie lub nie, a opinie wyrazone
podczas catego procesu zostaty pdzniej podzielone i posegregowane wedtug kategorii i tematdw.
Okazato sie, ze ta czes¢ konsultacji tradycyjnie cieszyta sie znacznie mniejszg popularnoscia i nizszg
frekwencjg. To poniekad powszechna dos$¢ cecha ludzka, narzekajgcych jest zawsze wielu, oséb
majacych propozycje rozsadnych zmian juz mniej. Nie mniej jednak udato sie w catym procesie
znalez¢ grono, ktdre widziato mozliwo$¢ naprawy istniejgcej sytuacji.

Raport z konsultacji — wskazéwki i rekomendacje

Konsultacje okazaty sie w sumie niezwykle owocne. Na kilkunastu stronach uwag znalazty sie
tematy dotyczace nadzoru, instruktorow, zasad wykonywania operacji lotniczych, ich
bezpieczenstwa, badan medycznych, szkolen, ubezpieczen, ewidencji statkowa powietrznych ,
podzespotéw, dostepu do informacji, propozycje uproszczenia procedur rejestracyjnych oraz
wprowadzenia jednoznacznych zasad dotyczgcych dokumentacji maszyn, ktdre byly wczesniej
uzytkowane pod nadzorem innych panstw.

Najwazniejszg sprawq okazata sie jednak btedna, zdaniem respondentéw, klasyfikacja niektérych
statkow i w efekcie niemozliwos$é rejestracji uzywanego, fabrycznie wyprodukowanego,
ultralekkiego statku powietrznego na podstawie zwyczajowo posiadanych przez niego
dokumentédw, gdyz poprzednia nowelizacja prawa wprowadzita dodatkowy obowigzek
niespetnialny dla wiekszosci uzywanych maszyn.

Obowigzujgce przepisy utrudniaty legalne wprowadzenie ich do polskiego rejestru, co z kolei
wptywato negatywnie na rozwéj catego rynku. Pokfosiem tej sytuacji byt fakt, ze wiekszos¢
ultralekkich statkdw byta przez pilotdw po prostu rejestrowanych za granicg, gdzie takich
utrudniajgcych przepiséw nie byto. Podgrzewato to niekorzystnie atmosfere w $rodowisku
stawiajgc ULC w pozycji ,przesladowcy” pilotéw i witascicieli. Negatywnie wptywato to réwniez na
rynek lotniczy zniechecajgc mtodych ludzi do robienia swiadectw kwalifikacji, gdyz mozliwos¢
pdzniejszego tatwego latania wtasnym ultralajtem byta co najmniej watpliwa.

Jednym z kluczowych wnioskdw ptyngcych z raportu byta wiec pilna potrzeba stworzenia narzedzi,
ktore umozliwig bezproblemowg rejestracje statkdw powietrznych zakupionych w krajach EFTA
(Europejskiego Stowarzyszenia Wolnego Handlu) na podstawie wydanych tam dokumentéow
dopuszczajgcych, co dotyczyto przede wszystkim wszystkich starszych, uzywanych modeli. Nie
mogto to jednak odby¢ sie z obnizeniem standardéw bezpieczenstwa.



Jak widaé¢ misja nie byta tatwa, a wnioski z konsultacji staty sie fundamentem dalszych prac i
podstawa dla opracowania kolejnych etapow zmian.

Rejestracja uzywanych statkow powietrznych — kamienista droga pod gore

Rozpoczety sie spotkania panelowe, ktére miaty na celu ustalenie zasadnosci i szczegotow
proponowanych rozwigzan. Poczgtkowo SITK pracowato we wiasnym gronie prdébujac ocenic
techniczng mozliwos¢ wprowadzenia takiej zmiany w oparciu o istniejgcy porzadek prawny.
Nastepnie, majgc juz wstepne propozycje, Zespdt UL skontaktowat sie z Urzedem Lotnictwa
Cywilnego, aby rozpoczaé¢ wspotprace w zakresie opracowania nowego podejscia do rejestracji.
Poczatkowo nie spotkato sie to z mitym przyjeciem. Spoteczne, oddolne ruchy majg w Polsce
niestety zfg tradycje, gdyz czesto dziatania te konczyty sie na nierealnych roszczeniach, ktére
wbrew obowigzujgcemu prawu probowaty przemeblowac catg branze. Nie pomagato to w debacie,
ale kropla drazy skate i po pierwszych, chtodnych kontaktach udato sie nam znalez¢ z ULC wspélny

jezyk.

Spotkania z Urzedem Lotnictwa Cywilnego — wypracowanie konkretnych rozwigzan
Spotkania Zespotu UL Krajowej Sekcji Lotniczej SITK z przedstawicielami Urzedu Lotnictwa
Cywilnego byty kluczowym elementem catego procesu legislacyjnego. Poczgtkowe réznice zdan,
catkowicie rézne widzenie niektérych aspektéw lotnictwa przez srodowisko i ULC, sprawiaty, ze
uzgodnienie wspdlnego stanowiska zajeto sporo czasu. Rozmowy byly dtugie i czasami réwniez
emocjonalne. Na szczescie w ULC pracujg tez jeszcze lotnicy. To z nimi, po skupieniu sie na
merytoryce i szerszemu spojrzeniu na problem udato sie nawigzaé porozumienie. Tu nalezg sie
podziekowania zardwno dla Dyrektora Departamentu Techniki jak i dwczesnych Prezeséow ULC,
ktorzy dostrzegli w dziataniach Krajowej Sekcji Lotniczej szanse na wspdlne uporzadkowanie
przepisow dla dobra lotnikdw. Nastgpit przetom w rozmowach i po kilkukrotnych korektach
dokumentu udato sie wreszcie znalezé rozsgdny kompromis, ktéry trafit pdzniej na diugg sciezke
prawna.

»Prawo dziadka” — przetomowa zmiana

Na czym polegajg wiec te wiekopomne zmiany? Z perspektywy ,ultralajtéw” najistotniejsze jest
chyba wprowadzenie tzw. ,, prawa dziadka” jak je tadnie nazwat p. Prezes Andrzej Kotwica. Pozwala
ona na wprowadzenie do polskiego rejestru w kategorii statkdw kwalifikowanych na przyktad
nieprodukowanego od lat, ale fabrycznego samolotu, ktéry kupimy od kogos w innym kraju. Czyli
ma by¢ jak z samochodem. Jesli jezdzit w Niemczech, u nas tez moze. Do tej pory polski nadzor
wymagat uzyskania wtasnego, krajowego certyfikatu. Teraz, jesli samolot bedzie miat taki certyfikat
w kraju EFTA - ULC uzna go na podstawie nowego  rozporzadzenia.
Zeby nie byfo za fatwo — dotyczy to statkéw powietrznych sprzed tzw. , opt-outu”, czyli bedacych
wyjetymi spod nadzoru EASA na podstawie tzw. ,,Aneksu 2", ktéry stat sie pdzniej ,,Aneksem 1”.
Pozostaje tam MTOM 450kg powiekszony o niezbedne akcesoria (BRS, ptywaki itp.), co podnosi
odpowiednio mase.

A co z 600kg? - spytacie.. A, to juz inne wytgczenie i inne warunki rejestracji. Opt out to wytaczenie
spod nadzoru EASA na podstawie punktu 8 artykut 2. Z racji, ze jest ono nowe — dotyczy tez gtéwnie
nowych statkéw, a kazdy aktualny producent dba o to aby jego statek miat kwit pozwalajgcy na
jego sprzedaz i uzytkowanie w okreslonych nadzorach.

| to byt wtasnie gtdwny przedmiot rozmdw, gtéwna bariera mentalna dla prawnikéw, niektérych
urzednikéw, ale tez dla lobbystow, ktérzy — nie ukrywajmy — nie zawsze liczg sie z potrzebami
srodowiska.



Proces legislacyjny i finalizacja projektu

Po opracowaniu projektu zmian w rozporzadzeniu, Urzad Lotnictwa Cywilnego przekazat je do
Ministerstwa Infrastruktury skad trafity do Rzadowego Centrum Legislacyjnego. Prace nad
projektem byty dtugie i wymagaty kilku iteracji poprawek, zanim dokument zostat zaakceptowany
przez wszystkie zainteresowane strony.

Tu koniecznie nalezy wspomnie¢ o spotkaniu jakie na samym finale zostato zorganizowane w
Ministerstwie Infrastruktury z udziatem Dyrektor Departamentu Lotnictwa, Ministra, Prezesow i
Dyrektoréw Urzedu Lotnictwa Cywilnego oraz spotecznikdw, w tym nas, Krajowej Sekcji Lotnictwa
SITK. Moglismy po raz ostatni spojrzeé¢ na proponowane rozwigzania i wyjs¢ z sali z poczuciem, ze
wszyscy bedga zadowoleni. Moze nie w stu procentach, ale robimy wreszcie pierwszy krok z wielu.

Ostateczna wersja projektu zostata zatwierdzona i opublikowana w Dzienniku Ustaw, co oznacza, ze
zmiany wejdg w zycie. Czy jest to rozwigzanie idealne? Na pewno nie, ale na teraz, tuz przed
sezonem lotniczym porzadkuje ono sprawy na tyle, ze wielu z nas bedzie mogto odetchnac z ulgg,
zanie$¢/wystaé papiery na Flisa, dosta¢ swoje polskie znaki, zatankowaé¢ i po sprawdzeniu
odstojnika paliwa krzykngé wreszcie ,,od Smigta” za sterami swojego samolotu.

Zauwazcie, ze wchodzace zmiany w przepisach majg ogromne znaczenie nie tylko dla wtascicieli
statkéw powietrznych, ale takze dla przysztosci catej gatezi lotnictwa ultralekkiego. Jesli tatwiej
bedzie posiadad i zarejestrowac¢ samolot, to zwiekszy sie na nie popyt. Zarobig osrodki szkolenia,
posrednicy sprowadzajacy samoloty, producenci akcesoriéw, wyposazenia, mechanicy, a przede
wszystkim bedzie nas coraz wiecej, a posiadanie wtasnego samolotu ultralekkiego nie bedzie droga
ekstrawagancjg i jednoczesnie drogg przez meke tylko, mam nadzieje, normalng rzeczywistoscia
dostepng dla kazdego chetnego. Kto wie, moze nawet z czasem dziennikarze gtéwnego nurtu stowo
»,awionetka” zastgpig nowym dla nich terminem ,ultralajt” ?
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