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Korytarz BaKorytarz Ba łł tyk tyk –– Adriatyk Adriatyk 

�� SieSiećć Transeuropejskiego Transportu (Transeuropejskiego Transportu (TENTEN--TT) ) 
�� Kolejowy projekt priorytetowy 23: Kolejowy projekt priorytetowy 23: 

–– GdaGdańńsk sk –– Warszawa Warszawa –– Katowice Katowice –– Brno/Brno/ZilinaZilina –– BratyslawaBratyslawa ––
WiedeWiedeńń

–– WiedeWiedeńń –– Graz Graz –– Klagenfurt/Klagenfurt/VillachVillach –– Udine Udine –– Triest/Wenecja Triest/Wenecja 
–– Bolonia/Bolonia/RavennaRavenna

�� Jeden z najwaJeden z najważżniejszych korytarzy Pniejszych korytarzy Póółłnoc noc –– PoPołłudnie udnie 
�� Najbardziej na wschNajbardziej na wschóód przebiegajd przebiegająące poce połąłączenie czenie 

korytarzowe przez Alpy korytarzowe przez Alpy łąłączcząące Morze Bace Morze Bałłtyckie i tyckie i 
Adriatyk.Adriatyk.

�� Podniesienie jakoPodniesienie jakośści poci połąłączeczeńń kolejowych  kolejowych  



KorzyKorzy śści z rozwoju korytarza Baci z rozwoju korytarza Ba łł tyk tyk ––
Adriatyk Adriatyk 

�� PoPołąłączenia (skrzyczenia (skrzyżżowania) z: owania) z: 
–– 7 z 10 Pana7 z 10 Pana--europejskich europejskich 

Korytarzy Korytarzy 
–– 6 z 30 priorytetowych linii 6 z 30 priorytetowych linii 

TENTEN--TT
�� MoMożżliwoliwośści do rozwoju ci do rozwoju 

rzeczywistego i rzeczywistego i 
efektywnego systemu efektywnego systemu 
intermodalnychintermodalnych przewozprzewozóów w 
kolejowych kolejowych 



IntermodalneIntermodalne przewozy kolejowe w przewozy kolejowe w 
korytarzu Bakorytarzu Ba łł tyk tyk –– Adriatyk Adriatyk 

�� Perspektywa Perspektywa 
kolejowych kolejowych 
przewozprzewozóów w 
intermodalnychintermodalnych

�� Perspektywa Perspektywa 
przewozprzewozóów w 
pasapasażżerskich erskich 

�� Perspektywa portPerspektywa portóów i w i 
linii oceanicznych   linii oceanicznych   



IntermodalneIntermodalne przewozy kolejowe w przewozy kolejowe w 
korytarzu Bakorytarzu Ba łł tyk tyk –– Adriatyk Adriatyk 

�� Korytarz stwarza moKorytarz stwarza możżliwoliwośćść kolejowych przewozkolejowych przewozóów w 
intermodalnychintermodalnych pomipomięędzy portami: Triest, Wenecja, dzy portami: Triest, Wenecja, 
RavennaRavenna, Koper, Gda, Koper, Gdańńsk, Gdynia.sk, Gdynia.

�� Jaki jest praktyczny potencjaJaki jest praktyczny potencjałł dla tych przewozdla tych przewozóów? w? 
�� Porty Adriatyku i BaPorty Adriatyku i Bałłtyku obstyku obsłługujugująą CentralnCentralnąą

EuropEuropęę –– wspwspóółłpraca czy konkurencja? praca czy konkurencja? 
�� Czy dopuszczenie dCzy dopuszczenie dłługich pociugich pociąąggóów w 

intermodalnychintermodalnych (ok.1 km d(ok.1 km dłługougośści) moci) możże pome pomóóc w c w 
stworzeniu efektywnych przewozstworzeniu efektywnych przewozóów w intermodalnychintermodalnych
w tym korytarzu? w tym korytarzu? 

�� Jakie sJakie sąą potrzeby infrastrukturalne? potrzeby infrastrukturalne? 
�� Korytarz moKorytarz możże bye byćć ale czy bale czy bęęddąą przewozy? przewozy? 



PasaPasażżerskie przewozy kolejowe w erskie przewozy kolejowe w 
korytarzu Bakorytarzu Ba łł tyk tyk –– Adriatyk Adriatyk 

�� Korytarz stwarza znaczKorytarz stwarza znacząące moce możżliwoliwośści rozwoju transportu ci rozwoju transportu 
pasapasażżerskiego erskiego 

�� Liczne aglomeracje miejskie, atrakcje turystyczne Liczne aglomeracje miejskie, atrakcje turystyczne 
�� MieszkaMieszkańńcy bcy bęęddąą mieli lepszy dostmieli lepszy dostęęp do infrastruktury kolejowej p do infrastruktury kolejowej 
�� Jaki typ usJaki typ usłług kolejowych jest najlepszy dla wykorzystania tego ug kolejowych jest najlepszy dla wykorzystania tego 

potencjapotencjałłu? u? 
–– Standard 160 km/hStandard 160 km/h
–– Szybkie  pociSzybkie  pociąągi  200 km/hgi  200 km/h
–– Szybkie pociSzybkie pociąągi ponad 250 km/h gi ponad 250 km/h 

�� Dlaczego sieDlaczego siećć szybkich pociszybkich pociąąggóów nie jest rozwijana na terenie  w nie jest rozwijana na terenie  
Centralnej i Wschodniej Europy (CEE) w tym w korytarzu BaCentralnej i Wschodniej Europy (CEE) w tym w korytarzu Bałłtyk tyk 
Adriatyk? Adriatyk? 
–– Co ogranicza wprowadzenie tych pociCo ogranicza wprowadzenie tych pociąąggóów w CEE?w w CEE?
–– Czy to problem systemu finansowania transportu kolejowego Czy to problem systemu finansowania transportu kolejowego 

w Europie? w Europie? 
–– Czy to jest problem systemowy wdraCzy to jest problem systemowy wdrażżania Polityki Spania Polityki Spóójnojnośści ? ci ? 



RRóóżżne koncepcje i pomysne koncepcje i pomys łły y 
na wykorzystanie Korytarza na wykorzystanie Korytarza 
BaBałł tyk tyk –– Adriatyk Adriatyk 

�� Centra Logistyczne Centra Logistyczne 
�� Infrastruktura Infrastruktura 

kolejowa kolejowa ––
pasapasażżerska i erska i 
intermodalnaintermodalna

�� Infrastruktura drogowa Infrastruktura drogowa 
�� Infrastruktura portowa Infrastruktura portowa 
�� Dodatkowe Dodatkowe 

popołąłączenia z/do czenia z/do 
korytarza korytarza 





Zmiany geopolityczne w Zmiany geopolityczne w 
Europie a Korytarz BaEuropie a Korytarz Ba łł tyktyk --

Adriatyk Adriatyk 
Chorwacja staChorwacja stałła sia sięę od 1 lipca 2013 roku od 1 lipca 2013 roku 

czczłłonkiem Unii Europejskiejonkiem Unii Europejskiej

Nowy potencjaNowy potencjałł dla Korytarza Badla Korytarza Bałłtyktyk--AdriatykAdriatyk



Chorwacja Chorwacja –– Nowy Obszar dla Nowy Obszar dla 
korytarza Bakorytarza Ba łł tyk Adriatyktyk Adriatyk

Trzy główne porty: 

• Ploce (obsługuje też
Bośnię i Herzegowinę) 

• Split

• Rijeka



Chorwacja Chorwacja –– Nowy Obszar dla Nowy Obszar dla 
korytarza Bakorytarza Ba łł tyk Adriatyktyk Adriatyk

Porty połączone liniami 
kolejowymi:

• Ploce (przez Bośnię i 
Herzegovinę) 

• Split

• Rijeka

Infrastruktura kolejowa 
wymaga modernizacji  



Chorwacja Chorwacja –– Nowy Obszar dla Nowy Obszar dla 
korytarza Bakorytarza Ba łł tyk Adriatyktyk Adriatyk

Trzy główne porty 
połączone siecią
bardzo dobrych dróg: 

• Płoce

• Split

• Rijeka

• Problem 14 km 
dostępu do morza 
Bośni i Herzegowiny
utrudnia dostęp 
drogowy do Dubrovnika



PotencjaPotencja łł rozszerzenia rozszerzenia 
Korytarza BaKorytarza Ba łł tyktyk --Adriatyk Adriatyk 
do Chorwacjido Chorwacji
�� Porty Chorwackie Porty Chorwackie 

–– KrKróótszy okres tszy okres żżeglugi do porteglugi do portóów Chorwacji niw Chorwacji niżż SSłłowenii oraz owenii oraz 
WWłłoch. och. 

�� Kolejowe poKolejowe połąłączenia czenia intermodalneintermodalne
–– Podobne warunki konkurencyjne ale infrastruktura kolejowa Podobne warunki konkurencyjne ale infrastruktura kolejowa 

wymaga modernizacji i rozwoju wymaga modernizacji i rozwoju –– dudużży wky wkłład  UE planowany ad  UE planowany 
w okresie do 2020 roku w okresie do 2020 roku 

–– OkoOkołło 20 o 20 –– 30 procent handlu Polski po30 procent handlu Polski połłudniowej, Czech, udniowej, Czech, 
SSłłowacji, Wowacji, Węęgier jest obsgier jest obsłługiwany przez porty korytarza ugiwany przez porty korytarza 
BaBałłtyk tyk –– Adriatyk  Adriatyk  

�� Kolejowy transport pasaKolejowy transport pasażżerskierski
–– DuDużży popyt na dojazd do Chorwacji w okresie turystycznym y popyt na dojazd do Chorwacji w okresie turystycznym 
–– TuryTuryśści  z CEE stanowici  z CEE stanowiąą obecnie ponad 50 procent turystobecnie ponad 50 procent turystóów w w w 

Chorwacji Chorwacji 
–– ŚŚrednio uposarednio uposażżeni   eni   



PotencjaPotencja łł rozszerzenia rozszerzenia 
Korytarza BaKorytarza Ba łł tyktyk --Adriatyk Adriatyk 
do Chorwacjido Chorwacji

�� Porty Chorwackie Porty Chorwackie 
–– Konkurencyjne pod wzglKonkurencyjne pod wzglęędem infrastruktury i dem infrastruktury i 

dostdostęępnopnośści morskiej i lci morskiej i ląądowej.  dowej.  

�� Kolejowe poKolejowe połąłączenia czenia intermodalneintermodalne
–– Infrastruktura kolejowa wymaga modernizacji i Infrastruktura kolejowa wymaga modernizacji i 

rozwoju rozwoju –– dudużży wky wkłład  UE w okresie do 2020 roku ad  UE w okresie do 2020 roku 

�� Kolejowy transport pasaKolejowy transport pasażżerskierski
–– KoniecznoKoniecznośćść rozwoju szybkich porozwoju szybkich połąłączeczeńń w okresie w okresie 

turystycznym turystycznym 



MoMożżliwoliwo śści Wspci Wsp óółłpracypracy

�� RozwRozwóój Infrastruktury Kolejowej i Usj Infrastruktury Kolejowej i Usłług Kolejowychug Kolejowych
–– Pomoc techniczna Pomoc techniczna –– znaczne fundusze Unii Europejskiej oraz znaczne fundusze Unii Europejskiej oraz 

RzRząądu Chorwackiego du Chorwackiego 
–– Pomoc i wspPomoc i wspóółłpraca w budowie i modernizacji infrastruktury: praca w budowie i modernizacji infrastruktury: 

�� Planowanie i projektowanie Planowanie i projektowanie 
�� BudowaBudowa

�� Infrastruktura Portowa Infrastruktura Portowa 
–– Pomoc techniczna Pomoc techniczna –– znaczne fundusze Unii Europejskiej oraz znaczne fundusze Unii Europejskiej oraz 

RzRząądu Chorwackiego du Chorwackiego 
–– Pomoc i wspPomoc i wspóółłpraca w budowie i modernizacji infrastruktury: praca w budowie i modernizacji infrastruktury: 

�� Planowanie i projektowanie Planowanie i projektowanie 
�� BudowaBudowa

�� Pomoc w przygotowywaniu projektPomoc w przygotowywaniu projektóóww



Ostateczny wniosek:Ostateczny wniosek:

Korytarz BaKorytarz Ba łł tyk tyk –– Adriatyk Adriatyk 
powinien objpowinien obj ąćąć taktak żże porty, koleje i e porty, koleje i 
drogi Chorwacji, jako nowego drogi Chorwacji, jako nowego 
czczłłonka Unii Europejskiej. onka Unii Europejskiej. 



DziDzięękujkuj ęę!!
Thank you for your Thank you for your 
attention !!!!attention !!!!


