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Siec Transeuropejskiego Transportu (TEN-T)
Kolejowy projekt priorytetowy 23:

— Gdansk — Warszawa — Katowice — Brno/Zilina — Bratyslawa —
Wieden

— Wieden — Graz — Klagenfurt/Villach — Udine — Triest/Wenecja
— Bolonia/Ravenna

Jeden z najwazniejszych korytarzy Potnoc — Potudnie
Najbardziej na wschod przebiegajgce potgczenie

korytarzowe przez Alpy tgczgce Morze Baltyckie |
Adriatyk.

Podniesienie jakoscl potgczen kolejowych




Potgczenia (skrzyzowania) z:
— 7/ z 10 Pana-europejskich
Korytarzy
— 6 z 30 priorytetowych linii
TEN-T
Mozliwosci do rozwoju

rzeczywistego I
efektywnego systemu
intermodalnych przewozow
kolejowych
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DIZewozow
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INil oceanicznych




Korytarz stwarza mozliwosc kolejowych przewozow
Intermodalnych pomiedzy portami: Triest, Wenecja,
Ravenna, Koper, Gdarnsk, Gdynia.

Jaki jest praktyczny potencjat dla tych przewozow?

Porty Adriatyku | Battyku obstugujg Centralng
Eurepe — wspotpraca czy konkurencja?

Czy dopuszczenie diugich pociggow
intermodalnych (ok.1 km dtugosci) moze pomoc w
stworzeniu efektywnyech przewozow intermodalnych
W tym korytarzu?

Jakie sg potrzeby infrastrukturalne?
Korytarz moze byc ale czy bedg przewozy?




Korytarz stwarza znaczgce mozliwosci rozwoju transportu
pasazerskiego

Liczne aglomeracje miejskie, atrakcje turystyczne
Mieszkancy bedg mieli'lepszy dostep do infrastruktury kolejowej

Jaki typ ustug kolejowych jest najlepszy dla wykorzystania tego
potencjatu?

— Standard 160 kmy/h

— Szybkie pociggl 200 kmy/h

— SzybKkie pociggl ponad 250 kmy/h
Dlaczego siec szybkich pociggow nie jest rozwijana na terenie
Centralnej I Wschodniej Europy (CEE) w tym w korytarzu Baityk
Adriatyk?

— (o ogranicza wprowadzenie tych pociggow w CEE?

— (Czy to problem systemu finansowania transportu kolejowego
w Europier

— Czy to jest problem systemowy wdrazania Polityki Spojnosci ?




Rozne koncepcje | pomys 1ty
na wykorzystanie Kerytarza
JrBa’rtyk — Adratyk

Centra Logistyczne

Infrastruktura
kolejowa —
pasazerska |
Intermodalna

is the high performance E-ps . ‘E: :E \ ; - I nfraStru ktu ra d rog OWa

Mgtz 77N Infrastruktura portowa
RN Dodatkowe
potgczenia z/do
korytarza
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Zmiany geopolityczne w
Europie a Korytarz Ba ttyk -
Adriatyk

Chorwacja stata sie od 1 lipca 2013 roku
czionkiem Unii Europejskie]
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Chorwacja — Noewy Obszar dia
korytarza Ba ttyk Adriatyk
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Trzy gtowne porty:

* Ploce (obstuguje tez
Bosnie | Herzegowine)

o Split
* Rijeka




Chorwacja — Noewy Obszar dia
korytarza Ba ttyk Adriatyk

Porty potgczone liniami
kolejowymi:

* Ploce (przez Bosnie i
Herzegovine)

« Split
* Rijeka

Infrastruktura kolejowa
wymaga modernizacji




Chorwacja — Noewy Obszar dia
korytarza Ba ttyk Adriatyk
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Trzy gtowne porty
potgczone siecig
bardzo dobrych drog:

» Ploce
« Split
* Rijeka

# ° Problem 14 km
e dostepu do morza
Bosni | Herzegowiny
utrudnia dostep
drogowy do Dubrovnika
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m Porty Chorwackie

— /V(’Z)tsgy okres zeglugi do portow Chorwacji niz Stowenii oraz
oC

m Kolejowe potgczenia intermodalne
— Podobne warunki Konkurencyjne. ale infrastruktura kolejowa

wyimaga modernizacjl I rozwoju — auzy wkitad UE planowany
w okresje do 2020 roku

— Okofo 20 — 30 procent handlu Polski porudniowej, Czech,

Srowacji, Wegier jest obstigiwany przez porty korytarza
Bartyk — Adriatyk

m Kolejowy transport pasazerski

— Duzy popyt na dojazd do Chorwacjli w okresie turystyczrnym

— Turysci z CEE stanowig obecnie ponad 50 procent turystow w
Chorwacj/

— Srednio uposazeni
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m Porty Chorwackie

— Konkurencyjne pod wzgledem. infrastruktury i
dostepnosci morskiej. i ladower.

m Kolejowe potgczenia intermodalne

— Infrastruktura kolejowa wymaga modernizacjl i
rozwoju — auzy wkrad UE w okresie do 2020 roku

m Kolejowy transport pasazerski

— Konlecznosc rozwoju. szybkich pofaczen w okresie
turystycznyim
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m Rozwoj Infrastruktury Kolejowej I Ustug Kolejowych

— Pomoc techniczna — znaczne funausze Unii Europejskiej oraz
Rzgdu Chorwackiego

— Pomoc [ wspofpraca w budowie i modernizacji infrastruktury.
m Planowanie | projektowanie

m Budowa

m [nfrastruktura Portowa

— Pomoc techniczna — znaczne funausze Unii Europejskiej oraz
Rzgdl Chorwackiego

— Pomoc | wspofpraca w budowie i modernizacji infrastruktury.
m Planowanie | projektowanie
m Budowa

m Pomoc W przygotowywaniu projektow
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Ostateczny Wniosek:
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