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Zmiany Klimatyczne — wypiyiywin a s asldidiod crooary :

Czynniki naturalne majace wptyw na transport:

- Silne wiatry

- Ulewy

- Podtopienia i osuwiska
- Opady s$niegu

- Oblodzenia

- Burze i huragany

- Temperatura

- Zamglenie

Wszystkie powyzsze czynniki stanowig bardzo duze zagrozenie w przypadku
osiggniecia wartosci ekstremalnych — wptyw negatywny zarowno na
uzytkownikow drog jak i na infrastrukture.

Coraz czesciej obserwowane sg ekstrema i zmiany w kierunku negatywnym.
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Zmiany Klimatyczne — wypiyiywin a s asldidiod crooary :

Zaqgrozenia i konsekwencje wynikajace ze zjawisk ekstremalnych:

- Niszczenie nawierzchni — wywotane gtéwnie przez erozje wietrzng i
wielokrotne zmiany temperatury (przechodzenie przez punkt 0°C),
niszczenie nawierzchni (uplastycznienie) starszych drég w okresie
letnim ze wzgledu na wysokie temperatury,

- Przerwania ciggtosci szlakéw komunikacyjnych — osuwiska, podtopienia i
powodzie,

- Niszczenie obiektow mostowych, przepustow, systemow odwodnienia,
urzadzen ochrony srodowiska — kombinacja wszystkich wymienionych
czynnikow,

- Zagrozenia dla uzytkownikow drég — wzrost liczby wypadkoéw i koliziji,
wywotane zamgleniem, opadami deszczu, oblodzeniem i pogorszeniem
sie stanu nawierzchni,

- Wzrost kosztow utrzymania i napraw drog oraz obiektow — zwalczanie

sliskosci, naprawy po roztopach itd.




Zmiany Klimatyczne — wypiyiywin a s asldidiod crooary :

Osuwisko o dtugosci ok. 300 m (Tajwan)
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Strategiczny plan adaptacji do zmian klimatycznych:

W dniu 29.10 2013 Rada Ministréw przyjeta ,Strategiczny plan adaptacji dla

sektoréw i obszarow wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywg

do roku 2030” (SPA2020).

- Zawiera analize trendéw zmian klimatu w Polsce do 2030 roku,

- Identyfikuje wptyw zmian klimatu na wrazliwe sektory, w tym transport,

- Stawia CELE i KIERUNKI DZIALAN w procesie adaptacji do zmian
klimatycznych do 2020 roku — jednym ze szczegotowych jest rozwoj transportu

w warunkach zmian klimatu (Cel nr 3, 2 kierunki dziatan),

- Okresla sposob wdrazania SPA2020 wraz ze wskazaniem podmiotow
zaangazowanych w realizacje planu,

- Wskazuje mozliwe sposoby finansowania dziatan okreslonych planem.
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Strategiczny plan adaptacji do zmian klimatycznych:

» Celem gtéwnym SPA jest zapewnienie zrbwnowa zonego
rozwoju oraz efektywnego funkcjonowania gospodarki i
spotecze nstwa w warunkach zmian klimatu.”  (str. 34)

Cel gtbwny zostanie osiggniety poprzez realizacje celow szczegotowych i
wskazanych w ramach tych celéw kierunkéw dziatan, stanowigcych zasadniczy
element SPA2020. Cele szczegotowe zostaly okreslone tak, aby odpowiadaty
kluczowym z punktu widzenia adaptacji zintegrowanym strategiom rozwoju:

a) BEIS — Bezpieczenstwo energetyczne i $rodowisko,

b) SZRWRIR - Strategia zrbwnowazonego rozwoju wsi, rolnictwa i rybactwa na lata
2012-2020,

c) SRT — Strategia Rozwoju Transportu,

d) KSRR - Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010 — 2020,

e) SIEG — Strategia Innowacyjnosc i Efektywnos¢ Gospodarki,

f) SRKS — Strategia Rozwoju Kapitatu Spotecznego,

g) SSP — Strategia Sprawne Panstwo 2020,

h) SBNRP — Strategia Bezpieczenstwa Narodowego Rzeczypospolitej Polskie;j.
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Strategiczny plan adaptacji do zmian klimatycznych:

Cele i dziatania SPA 2020 sg rowniez spojne ze Strategig Rozwoju Kraju 2020
oraz strategiami zintegrowanymi. Sprzyja¢ realizacji celu gtdbwnego i celéw
szczegotowych bedg takze dziatania o charakterze horyzontalnym w zakresie:

a) zmian w legislacji — przyjecie nowego Prawa Wodnego, uregulowania prawne
w stosunku do analiz ocen ryzyka naturalnego, obowigzkowe PZP na poziomie
regionalnym, dostosowanie obowigzujgcych i tworzenie nowych aktow prawnych,

b) organizacji — usprawnienie struktur zarzgdzania oraz planowania
strategicznego, w tym aspektéw o charakterze transgranicznym,

c) informacji — wlasciwa wymiana informacji pomiedzy instytucjami
zaangazowanymi w realizacje SPA 2020,

d) badan naukowych i tworzenia programow badawczych.
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Strateqiczny plan adaptacji do zmian klimatycznych:

Cel 3. Rozwdj transportu w warunkach zmian klimatu

Kierunek dziatan 3.1 - wypracowywanie standardéw konstrukcyjnych

uwzgledniajgcych zmiany klimatu (str. 43)

zmiany  klimatu  oraz  utworzenie lub
dostosowanie systemow ostrzezen dla stuzb

technicznych
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Strategiczny plan adaptacji do zmian klimatycznych:

- aby moc wdrozy¢ takie zalecenie konieczne jest przeprowadzenie wielu prac
wstepnych / przygotowawczych (zmiana rozporzadzen technicznych, zmiana
norm i standardéw projektowych) — tak aby mozna byto zdefiniowac jakie
parametry techniczne nalezy przyjmowac przy projektowaniu,

- wprowadzenie nowych standardow musi by poprzedzone dogtebng analizg
celem znalezienia ,ztotego srodka” gdyz w wielu przypadkach okazac
sie moze, ze wprowadzanie nowych wysrubowanych standardéw moze
wptywac istotnie na zajetosc¢ terenu niezbedng do realizacji inwestycji oraz
koszty zwigzane z jej realizacjg i pozniejszg eksploatacjg przewymiarowanych
urzadzen drogowych (np. system odwodnienia — duze koszty zwigzane z
utrzymaniem zbyt duzych przepompowni, ktére moga nie by¢ w ogole uzyte),

- mozliwe jest, ze wiekszg efektywnos¢ mozna osiggnac¢ przy odpowiednim
zarzgdzaniu ruchem w przypadku wystgpienia sytuacji wyjatkowych, co jest
Z podstawg kierunku dziatania 3.2. — zarzgdzanie szlakami komunikacyjnymi
w warunkach zmian klimatu (przedstawiony dale)).

/
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Strategiczny plan adaptacji do zmian klimatycznych:

- nalezy rowniez wzig¢ pod uwage fakt, ze nie da sie dostosowaé do nowych
standardow wszystkich istniejgcych drég, gdyz powodowaé to bedzie
olbrzymie koszty — zalecenie nalezy stosowac racjonalnie,

- w odniesieniu do zagrozeh zwigzanych z wezbraniami rzek i ciekow —
z duzg dozg prawdopodobienstwa mozna zaktadac, ze obiekty te juz obecnie
projektowane sg w taki sposob, aby umozliwi¢ przeptyw wod ekstremalnych
(pomijajgc uzgodnienia z wtasciwymi organami w zakresie ochrony wod |
zagrozenia przeciwpowodziowego — usankcjonowane wydaniem odrebnych
decyzji administracyjnych - pozwolen wodnoprawnych), w wielu przypadkach
obiekty te stuzg takze jako przejscia dla zwierzat — wiec ich parametry sg
dodatkowo powiekszane na etapie projektowania.
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Strategiczny plan adaptacji do zmian klimatycznych:

Cel 3. Rozwdj transportu w warunkach zmian klimatu

Kierunek dziatan 3.2 —zarzgdzanie szlakami komunikacyjnymi w warunkach zmian

klimatu. (str. 44)

Dzieki prowadzeniu dziatan w tym zakresie mozliwe bedzie ograniczenie sytuacji
ekstremalnych w transporcie, wynikajgcych ze zmian klimatu, a w konsekwencji
zapewnienie ptynnosci transportu dzieki planom reagowania w sytuacjach

kryzysowych.
L ) Gtéwne . .
P Nazwa dziatan adaptacyjnych ntvince Nazwa Wybrane obszary strategii rozwoju
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Strategiczny plan adaptacji do zmian klimatycznych:

Cel 3. Rozwdj transportu w warunkach zmian klimatu

Realizacja kierunkéw dziata n przez GDDKIA (etap obecny):

1. W ramach dziatania priorytetowego 3.1.1. ,utworzenie statego monitoringu
lub dostosowanie obecnych systemdw monitoringu dla kontrolowania
elementow budownictwa i infrastruktury transportowej wrazliwych na zmiany
klimatu oraz utworzenie lub dostosowanie systemoéw ostrzezen dla stuzb

technicznych” planowana jest rozbudowa i integracja systemow informacji o
pogodzie i stanie nawierzchni,

2. Wczesny etap realizacji, trwajg starania o pozyskanie srodkéw z funduszy
UE w ramach perspektywy 2014 — 2020. Dziatania w ramach 3.1.1.

potgczone z ww. projektem rozbudowy i integracji systemow informacji o
pogodzie i stanie nawierzchni,

3. Realizowany jest monitoring drog — regularne kontrole i objazdy.
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Strategiczny plan adaptacji do zmian klimatycznych:

Cel 3. Rozwdj transportu w warunkach zmian klimatu

Realizacja kierunkéw dziata n przez GDDKIA (perspektywa):

1. Uczestnictwo GDDKIA w dwdch grupach tematycznych CEDR (Konferencja
Europejskich Dyrektorow Drog) — ,I13 - Climate Change” oraz ,S8 - Multi-modal
transport systems”.

2. Wdrozenie w przyszitosci dziatan, majgcych na celu stworzenie zintegrowanego
systemu transportowego — dziatania wskazane w dokumencie zawierajgcym
wytyczne Komisji Europejskiej - ,Biatej Ksiedze 2011 - Plan utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu” — zakres zgodny z
zatozeniami grupy S8 CEDR — raport z prac grupy i wytyczne w 2017 roku.

3. Redukcja emisji CO, — cel gtébwny opisany w ,Biatej Ksiedze”, majacy gtdwny
wplyw na zahamowanie zmian klimatycznych. Realizowany poprzez wdrozenie
ujednoliconego systemu transportowego,

4. Uczestnictwo w CEDR — grupa 13 skupiona na adaptacji do i ograniczaniu zmian
klimatycznych — raport z prac grupy i wytyczne w 2017 roku.

/
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Utworzenie zinteqgrowaneqo systemu transportoweqo:
(multi-mumtidh $¢ / ko-modalno s¢ systemow transportowych)

W dniu 22.01.2013 Rada Ministrow przyjeta ,Strategie Rozwoju Transportu
do roku 2020 (z perspektywg do roku 2030)". (SRT)

- ldentyfikuje zmiany klimatyczne jako zagrozenie dla infrastruktury (str. 32),

- Jednym z zalozen jest ograniczanie wptywu transportu na srodowisko |
klimat (str. 72),

- Wprowadza kierunki wdrozen nowoczesnych rozwigzan technologicznych,
majgcych na celu utworzenie zintegrowanego systemu transportowego i
dostosowanie projektéw drogowych do jego zatozen, m.in.:

a) Wdrozenie inteligentnych systemoéw transportowych (w ramach Dyrektywy
Rady 2010/40/WE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie ram wdrazania
inteligentnych systemow transportowych w obszarze transportu drogowego
oraz interfejsOw z innymi rodzajami transportu),

b) Ustugi informacyjne —w tym o podrézach z WYKORZYSTANIEM ROZNYCH
SRODKOW TRANSPORTU (multi-modalnos$¢) oraz informaciji w czasie

rzeczywistym dotyczacych warunkow ruchu drogowego. /
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Utworzenie zinteqgrowaneqo systemu transportoweqo:
(multi-mumtidh $¢ / ko-modalno s¢ systemow transportowych)

.Lepsze wykorzystanie moZzliwosci, jakie stwarza sie¢ oraz wykorzystanie
relatywnie mocnych stron kazdego rodzaju transportu przyczynig sie w znacznym
stopniu do zmniejszenia zatoroéw, emisji zanieczyszczen i liczby wypadkow.
Potrzebna jest zatem optymalizacja sieci i jej sprawne funkcjonowania jako
catosci”. — str. 48 SRT, rozdziat ,Zintegrowany System Transportu w Polsce”.

Przyszly lgdowy transport tadunkéw bedzie spetniat oczekiwania zaréwno
przewoznikow, jak i uzytkownikow, dzieki nadaniu mu nastepujacych cech:
(podrozdziat 4.1 - Transport lgdowy jako element zintegrowanego systemu transportowego)

wysoka niezawodnosg, ...

zwiekszone mozliwosci wyboru przez uzytkownika...

mozliwosc¢ elastycznej realizacji zindywidualizowanych potrzeb przewozowych...
utatwione zlecanie miedzynarodowych przewozow kombinowanych...

* _mniejsza zaleznos¢ od warunkow naturalnych (w tym POGODOWYCH)
dzieki innowacyjnym rozwigzaniom w zakresie ruchu.

e -

eneralna Dyrekcja
7 Drog Krajowych i Autostrad




Podsumowanie i wnioski:

- Adaptacja do zmian klimatycznych jest mozliwa do osiggniecia dzieki
odpowiedniemu projektowaniu i monitoringowi — zaréwno pojedynczych
projektow jak rowniez catej sieci transportowej,

- Prowadzone sg obecnie dziatania majgce na celu monitoring inwestycji
pod katem zmian klimatycznych i w przysztosci wprowadzac bedzie sie
nowoczesne rozwigzania w tej dziedzinie,

- Wdrazanie / opracowanie rozwigzan uwzgledniajgcych zmiany klimatu jest
procesem skomplikowanym i diugofalowym,

- Adaptacja do zmian klimatycznych i przeciwdziatanie tym zmianom moze
byC osiggniete przy pomocy wspolnego zatozenia — zintegrowania systemow
transportowych,

- Polska dostosowata prawo oraz opracowata plany i strategie majgce na
celu adaptacje do zmian klimatycznych, jak rowniez ich ograniczaniu.
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