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Funkcje drog

Funkcje drogi w mie scie:
* ruch samochodowy
« transport publiczny/zbiorowy (w tym z priorytetami)

e ruch pieszy (w tym osob o ograniczonych mozliwosciach
poruszania sie)

* ruch rowerowy

Strefy : centrum, srédmiescie, miejska, przedmiescia,
strefa podmiejska

Wielko s€ miasta : mate, srednie, duze, metropolia

LVI Techniczne Dni Drogowe
Warszawa 13-15.X1.2013,



Problemy

zattoczenie drog | trudnosci obstugi oraz
parkowania

negatywny wptyw ruchu na srodowisko
przyrodnicze | warunki zycia

wypadki (bezpieczenstwo ruchu drogowego)
pas drogowy uzytkowany przez wiele podmiotow
finansowanie inwestycji | eksploatacji

na terenie miasta wielu zarzgdcow drog |
Infrastruktury— trudnosci koordynacii
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Dylematy

Zattoczenie drog (,korki w miastach”:

 wigce]j drog, skrzyzowan wielopoziomowych |
miejsc parkingowych, czy

e priorytet transportu zbiorowego, polityka
parkingowa (normatyw/optaty), zarzadzanie
ruchem, optaty za wjazd do centrum i tp.?

Wykorzystanie pasa drogowego

Jak dzieli¢ pas drogowy w celu obstugi ruchu
pojazdow samochodowych, transportu
zbiorowego, rowerzystow oraz pieszych (w tym
0 ograniczonych mozliwosciach poruszania

sie)?
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Dylematy - 2

Rozwigzania obstugu] ace

e ruch tranzytowy, czy

e ruch docelowy oraz wewnetrzny?

Podziat srodkow finansowych

* budowa nowych elementdw infrastruktury, czy
zahamowanie/odwrocenie procesu degradacji
IStniejgce] , je] modernizacja i lepsze utrzymanie
oraz wykorzystanie?

Jaki kompromis miedzy celami spotecznymi,
gospodarczymi | srodowiskowymi (srodowisko
przyrodnicze | cywilizacyjne (warunki zycia)?
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Zattoczenie

W miastach, zwitaszcza duzych, nie ma mozliwosci stworzenia
uktadu drogowego umozliwiajacego swobodny ruch na catej
sieci drogowej (popyt przewyzsza podaz).

"Mozliwosci rozwigzania problemu zattoczenia przez
zwiekszenie przepustowosci drog sg ograniczone” (Spatial
Development Strategy for Greater London - 2009).

Rozwigzania:

« polityka zrownowazonej mobilnosci

e atrakcyjny transport publiczny

« zrdznicowane funkcje drog

» polityka parkingowa (kontrola podazy parkingow, optaty)
e zaawansowane metody zarzgdzania ruchem

Rozwigzanie o efekcie w dalszej perspektywie: gospodarka
przestrzenna — przeksztatcenia struktury miasta na
redukujacag transportochtonnosc¢ zycia i1 gospodarki (paskm,
tkm, podziat zadan miedzy srodki transportu)
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Polityka parkingowa — przyktad Londynu
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Krakow

1993 — pierwszy w Polsce przypadek sformutowania
polityki transportowej z elementami zrownowazonego
rozwoju transportu

2007 - Polityka Transportowa dla Miasta Krakowa na lata
2007 — 2015:

.dazenie do osiggania zrownowazonego systemu
transportu miasta i obszaru metropolitalnego”

;,uwzglednianie zasad oceny transportochtonnosci |
mobilnosci w kazdym aspekcie planowania
przestrzennego I finansowego...”,

Cel: zmniejszenie ruchu i przewozow, zwtaszcza
realizowanych samochodem osobowym oraz
przeciwdziatanie niepozadanemu uzaleznieniu od tego
srodka transportu.
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Krakow - SUIKZP 2013

Polityka transportowa - zasada zréwnowa zonego rozwoju

Preferencja srodkow transportu zbiorowego oraz dla ruchu
pieszych | rowerow

Kontrola komunikacji indywidualnej poprzez wprowadzanie
ograniczen w dojazdach do wybranych obszaréw miasta,
ze szczegolnym uwzglednieniem centrum

Zmniejszanie popytu na ruch samochodowy poprzez m.in.
sterowanie podazg miejsc postojowych lub dostepnoscig
wybranych obszarow

Wskazniki programu obstugi parkingowej - do stosowaniu
przy sporzadzaniu miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego. ,W miare
mozliwosci powinny by¢ rowniez uwzgledniane przy
wydawaniu decyzji o warunkach zabudowy |
pozwoleniach na budowe”
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Program obstugi parkingowej dla miasta Krakowa
Uchwata RM Krakowa 29.8.2012

Normatyw parkingowy dla 2 stref:

~wskazniki miejsc postojowych w podziale na
obszar ogranlczen oraz obszar poza
ograniczeniami..

13 rodzajow obiektéw
Dla obszaru ograniczen przedziat (min.-max.)

Dla pozostatych obszaréw wskazniki ,min.” (,nie
mniej niz’”).

,Wskaznikoéw tych nie stosuje si¢ na obszarach, na
ktdrych obowigzujg miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego.”
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£ 0dz - SUIKZP 2010

Koniecznosc ograniczenia swobodnego
wjazdu samochodem osobowym do strefy
srodmiejskie) ,wymaga stosowania
ograniczen | wprowadzenia
zroznicowanych stref parkowania”

Uznaje sie za niezbedne opracowanie

polityki parkingowe| dla obszaru miasta, ze

szczegolnym uwzglednieniem strefy
srodmiejskie]
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Warszawa - SUIKZP 2006, Strategia Zrownowazonego

Rozwoju Systemu Transportowego (2009)

Strefy

podstrefa la — obszar scistego srodmiescia z obszarami
IStniejgce| intensywnej zabudowy

podstrefa Ib — obszary Scistego srodmiescia
przewidziane do przeksztatcen i intensyfikacji izabudowy

podstrefa Ic — pozostate obszary srodmiescia oraz
tereny wielofunkcyjne w ramach centrow dzielnicowych

strefa Il — miejska — pozostate obszary zwartej
zabudowy oraz wielofunkcyjne centra dzielnicowe |
lokalne

strefa lll — przedmies¢ — pozostate tereny w granicach
administracyjnych miasta
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Warszawa — strefy la, b, c

W strefach la 1 1b:

e priorytet dla obstugi obszaru transportem zbiorowym:
najwyzsza w miescie gestosc sieci i przystankow oraz
organizacja ruchu preferujaca pojazdy komunikacji
zbiorowe]

e ograniczenie ruchu samochodowego poprzez

odpowiednig organizacje ruchu oraz utrzymanie stref
ptatnego parkowania

e polityka parkingowa - dostosowanie liczby miejsc
parkingowych do wielkosci wynikajgce| z przepustowosci
ulic; wskazniki liczby miejsc parkingowych: dla stref —
maksymalne (nie wiecej niz)

W strefie Ic: normatyw parkingowy ,nie mniej niz”
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Warszawa — strefy Il 1 Il

DZIALANIE RESTRYKCYJNE:

e uspakajanie ruchu w obszarach mieszkaniowych.
e normatyw parkingowy ,nie mniej niz”

DZIALANIA REKOMPENSUJACE (m.in..):

e uzupeinienie uktadu drogowego o trasy obwodowe
umozliwiajgce wyprowadzenie ruchu zewnetrznego
(tranzytowego) w stosunku do dzielnic

* priorytety dla autobusow i tramwajow na gtdwnych
ciggach prowadzacych do centrum, usprawnienie ruchu
rowerowego, w tym rozwoj systemu drog rowerowych w
kierunku gtownych ciggow komunikacji publicznej,
prowadzacych ruch do centrum

e rozwoj systemu weztdw przesiadkowych, w tym
parkingow strategicznych ,Parkuj i Jedz” i
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Warszawa - wskazniki parkingowe

dla biur i dla handlu i : .
. : dla mieszka ncow
urzedow ustugi
strefa |
Podstrefa nie wiecej niz 5 nie wiecej niz 1 miejsce /1 mieszkanie
1a miejsc/ 1000 m2 10 miejsc /1000 m? lub mnigj
pOW. Uzyt. pPOW. Uzyt.
Podstrefa nie wiecej niz 10 nie wiecej niz 15 1 miejsce/1 mieszkanie
b miejsc/ 1000 m2 miejsc /1000 m2 pow. | lub mnigj
POW. UZYt. uzyt.
Podstrefa 10-18 miejsc/1000 15 — 25 miejsc /2000 | 1 miejsce/1 mieszkanie
IC m? pow. uzyt. m? pow. uzyt.
strefa |l 18-30 miejsc/ 1000 | 25-38 miejsc /1000 Min.1 miejsce/60 m?
m? pow. uzyt. m? pow. uzyt. pow. uzyt. mieszkania
strefa lll 25-30 miejsc/ 1000 | 30-60 miejsc/ 1000 min. 1 miejsce/60 m?

M2 pow. uzyt.
LVI Te

M2 pow. uzyt.
chniczne Dni Drogowe

pow. uzyt. mieszkania
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Wroctaw

Polityka transportowa — Uchwata RM
Nr XI11/396/99 (23.1X.1999)

Strefa | - sciste centrum: limit liczby miejsc
postojowych, parkowanie ptatne

Strefa Il - pozostate obszary centrum |
srodmiescia: ograniczona rozbudowa
parkingow

Strefy Il 1 IV — obowigzek budowy

parkingdw przez inwestorow na wtasnym
terenie oraz budowa parkingow P+R.
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Wroctawska polityka mobilnosci - Uchwata RM Nr
XLVII/1169/13 z dnia 19.1X.2013

Transport =» Mobilno s¢

,<Zrownowazona mobilnos¢ definiowana jest jako,
uksztaltowane strukturg przestrzenng |
transportowg, zachowania komunikacyjne
uzytkownikow, w ktorych:

* racjonalizuje sie dtugosc trasy podrozy
* motoryzacja indywidualna nie degraduje
komunikacji zbiorowej I niezmotoryzowane]

« funkcjonowanie systemu transportu pozwala
utrzymac harmonie z otoczeniem —
srodowiskiem naturalnym i cywilizacyjnym, w
tym kulturowym”
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Wroctaw - zasady okreslenia dziatan

1) ksztattowanie systemu transportowego w zaleznosci od
specyfiki i preferowanej dostepnosci poszczegolnych
obszarow miasta

2) wpltywanie na popyt na przemieszczanie sie i Sposob jego
zaspakajania

4) priorytet dla wykorzystania istniejgce| infrastruktury w
stosunku do jej przebudowy | rozbudowy

5) preferowanie rozbudowy infrastruktury transportu
zblorowego oraz rowerowej | pieszej w stosunku do
Infrastruktury dla transportu samochodowego
Indywidualnego

6) zachowanie wtasciwych proporcji miedzy naktadami na
budowe nowej infrastruktury a naktadami na utrzymanie
IStniejgce]

7) uwzglednianie potrzeb 0sob o ograniczonej sprawnosci

8) wspotpraca z podmiotami zewnetrznymi dla integracji
systemu transportowego miasta i obszaru metropolitalnego
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Wroctaw — wybrane dziatania — obszar 8

Polityka parkingowa - jeden z najskuteczniejszych sposobow realizacji

polityki zrownowazonej mobilnosci

a) na obszarze centrum:

- ograniczanie lub eliminowanie parkowania na ulicach istotnych dla ruchu
pieszego,

- promowanie miejsc parkingowych w parkingach kubaturowych

- preferencje cenowe dla statych mieszkancow strefy ptatnego parkowania

- Zastgpowanie miejsc postojowych w pasie drogowym oraz na parkingach
terenowych miejscami w parkingach kubaturowych,

- kontrolowanie liczby miejsc parkingowych dla nowych obiektow

b) w rejonach atrakcji turystycznych i waznych obiektow publicznych:

- organizowanie parkingow i miejsc krotkotrwatego postoju dla autokarow
- wspieranie budowy parkingdéw kubaturowych

C) na obszarach nowej zabudowy poza centrum:

- obowigzek budowy parkingow przez inwestorow na wkasnym terenie i
wtasnym kosztem

- wymogi parkingowe dla zabudowy mieszkaniowe| wielorodzinnej
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Wroctaw — wybrane dziatania — obszar 9

Transport samochodowy osobowy  (indywidualny), m.in.:

- optymalne wykorzystanie potencjatu istniejgcej
Infrastruktury drogowe]

- zréznicowanie dostgpnosci samochodem z
uwzglednieniem specyfiki obszaru

- planowanie inwestycji drogowych o parametrach
uwzgledniajgcych stopien dostepnosci samochodem do
danego obszaru

- wstrzymanie sie od powiekszania przepustowosci ulic
wprowadzajacych ruch do obszaru srodmiejskiego oraz
stopniowe zmniejszanie przepustowosci ulic
wprowadzajgcych ruch do centrum

- konsekwentne przeksztatcanie struktury sieci drogowej na
promienisto-obwodnicowg
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Wroctaw — wybrane dziatania — obszar 10

Transport tadunkow — m.in. :

- wspleranie dziatan na rzecz ograniczania
przewozu tadunkow taborem ciezkim

- ograniczanie przejazdow towarowych
tranzytowych

- ksztattowanie stref dostepnosci dla

okreslonych grup pojazdow transportu
towarowego

- kanalizowanie ruchu ciezarowego w
wybranych ciggach
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Obstuga ruchu tranzytowego,
dojazdowego | wewnetrznego

Udziat ruchu tranzytowego zalezy od wielkosci
miasta.

 miasta duze — kilka — kilkanascie procent
 miasta mate — kilkadziesigt procent
Rozwigzanie:

 metropolie | miasta duze — obwodnica
zlokalizowana w strefie zewnetrzne] miasta
obstugujaca ruch tranzytowy, aglomeracyjny |
wewnatrzmiejski

 miasta mate — obwodnica omijajgca teren
zabudowany
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Koncepcja Przestrzennego

Zagospodarowania Kraju - 2011

Rys. 7

Wizja
ksztaltowania
podstawowych
elementow
siecl
drogowej*) a1

*) realizacja
inwestycji bedzie
zalezec¢ od polityki
transportowej
Rzadu

L R 2
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STRATEGIA ROZWO0OJU TRANSPORTU
DO 2020 ROKU
(z perspektywg do 2030 roku) - 2013

Mapa 12.

Docelowa sieC
autostrad i drog
ekspresowych w
Polsce zgodnie z
rozporzgdzeniem
Rady Ministrow z
dnia 20.X.2009 r.
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Obwodnice miast

Decyzja Rady Ministrow 1.X.2013: zmiana
,Programu Budowy Drdg Krajowych na
lata 2011-2015". Mozliwosc¢ przystgpienia
w br. do przetargow na budowe
obwodnicl2 miast : Betchatowa, Brodnicy,
Inowroctawia,Wielunia, Ostrowa
Wielkopolskiego, Jarocina, Gory Kalwarii,
Olsztyna, Ktodzka, Nysy, Koscierzyny,
Sanoka. Dtugosc 150 km. Realizacja w
nowe| perspektywie finansowe| 2014-
2020.
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Wnioski

1. Problemu zattloczenia drég miejskich nie
da sie catkowicie rozwigzac, mozliwe jest
jednak ztagodzenie jego ostrosci.
Warunkiem sukcesu jest polityka
Zrownowazonego rozwoju transportu
zalecana | promowana przez organy UE .

2. Zadaniem priorytetowym jest
zahamowanie degradaciji infrastruktury
drogowe| w miastach | poprawa |e] Jakosci
oraz sposobu wykorzystania.
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Whnioski - finansowanie

1. Wysitek inwestycyjny samorzgdow w dziale transport i
drogi jest imponujgcy. Jednak posiadane srodki
finansowe nie wystarczajg dla radykalnej poprawy stanu
technicznego drog. Jest konieczne zwiekszenie
zewnetrznych srodkéw budzetowych oraz unijnych.
M.in., modernizacja drog miejskich powinna by¢
priorytetem w programowaniu wykorzystania srodkow
unijnych w latach 2014-2020.

2. Nalezy zapewni¢ racjonalny podziat srodkow finansowych
miedzy naktady na: (a) budowe nowych elementow; (b)
modernizacje, remonty | utrzymanie.

3. Podobnie konieczna jest rownowaga miedzy
finansowaniem rozwigzan obstugujgcych ruch tranzytowy,
docelowy oraz wewnetrzny
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,Mate miasto, duzy ktopot”

,Miasta grodzkie (tzw. prezydenckie) sg w duzo lepszej sytuacji
pod wzgledem planowania dziatan drogowych, poniewaz sg
jedynym zarzgdcg dla drog wszystkich kategorii.

W miastach mniejszych w jednym obszarze dziata kilku
zarzadcow drog, a uzyskanie porozumienia | wypracowanie
skoordynowanych dziatan na sieci miejskich drog z
uwzglednieniem priorytetdw istotnych dla cate] miejskiej
spotecznosci okazuje sie niemal niemozliwym
przedsiewzieciem. Chodzi w tym o uzyskanie efektu istothego
komunikacyjnie dla catego miasta, a nie wytgcznie efektu
Istotnego dla danego zarzadcy. To jest wazny problem, ktory
dotad nie znalazt rozwigzania, mimo wielokrotnych postulatow
w te] sprawie”. W. Walus, dyr.Miejskiego Zarzadu Drég w Bielsku
Biatej *)

Potrzebny nowy model zarzadzania , S.p. G. Stech, wiceprezes
PKD, przewodniczacy Konwentu Dyrektorow ZDW, dyrektor ZDW
Krakow *)

*) Samorzgdowe Forum Drogowe. Krakow 16-17.02.2010. Edroga.pl
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Projekt UE: CH4LLENGE - Wyzwania planowania
zrownowa zonej mobilno sci w miastach (2013-2016)

CH4LLENGE: 17 partnerow: 8 podmiotow (firmy konsultingowe,
organizacje, uczelnie) i 9 miast (w tym Krakow)

26 miast (follower cities - pod gzajace) zainicjowanie/doskonalenia
planowania zrownowa zonej mobilno sci. PL: Gosty i, Gdynia, Warszawa

Cele:

e wsparcie miast europejskich w tworzeniu i wdrazaniu planéw
zrownowazonej mobilnosci (SUMP) z koncentracjg na miastach
nowych krajow cztonkowskich

* rozwijanie innowacyjnych i transferowalnych rozwigzan
umozliwiajacych sprostanie czterem wyzwaniom:

zapewnienie udziatu wszystkich interesariuszy
wspotpraca instytucji publicznych
identyfikacja efektywnych rozwigzan

W DNMNPR

monitorowanie i ocena procesu planowania i wynikow
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Elementy projektu “CHALLENGE

4 warsztaty, kazdy poswiecony jednemu wyzwaniu:
Gandawa, Leeds, Amiens, Drezno

5 seminariow krajowych: Czechy (Brno), Weqgry
(Budapeszt), Polska (Krakow), Timisoara (Rumunia),
Zagrzeb (Chorwacja)

5 szkolen: Brno, Budapeszt, Krakdw , Timisoara,
Zagrzeb

SUMP- warszaty w Brukseli

Materialy SUMP: syntetyczny opis opcji dla decydentow,
generator opcji, podreczniki, kursy e-learning dla
lokalnych praktykow
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Seminarium ONZ-Habitat 18.X1.2013
W zwigzku ze Szczytem Klimatycznym

Temat: Promoting Sustainable Urban
Mobility — A UN-HABITAT Perspective

Referenci: Uczestnicy Szczytu, w tym z ONZ-Habitat
Jezyk angielski
Miejsce: Al. Armii Ludowej 16
18 listopada 2013, godz. 14:00 — 18:00
Organizatorzy:
UN-Habitat, Politechnika Warszawska, SITK - OW
Wstep wolny po rejestracji: zik@il.pw.edu.pl
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